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AVANT-PROPOS

L'année 2026 marque le renouvellement des équipes municipales élues et I'ouverture
de nouveaux cycles de décision publique. Porté par l'association déclarée d'intérét ge-
néral Transitions Limousines, ce document propose une lecture accessible, rigoureuse
et territorialisée des enjeux climatiques en Limousin, a destination des décideurs locaux
et acteurs du territoire, ainsi qu'a I'ensemble des citoyens. Il vise a rendre compréhen-
sibles des constats parfois complexes, sans en atténuer la réalité, et a nourrir un débat
public éclairé.

Le changement climatique n'est plus une projection lointaine : il remet en question la
capacité des collectivités a remplir leurs missions fondamentales. Assurer I'acces a I'eau
potable, maintenir les écoles ouvertes par 35 degrés, protéger les personnes agées lors
des canicules, prévenir les incendies de forét, ce sont désormais des enjeux de sécurité
quotidienne pour les élus locaux. Les projections le confirment : d'ici 2050, le Limousin
devra faire face a jusqu'a 54 jours par an au-dessus de 30°C en Corréze, des débits de
cours d'eau pouvant chuter jusqu'a —75 % en septembre, et jusqu'a 14 jours par an de
conditions favorables aux départs de feux (contre moins de 5 aujourd'hui). Le climat
d'hier ne peut plus servir de boussole.

Ce constat est aussi une opportunité. Réduire notre dépendance aux énergies fossiles
— qui représentent encore 55 % de notre consommation, produites hors de France —
c'est construire notre souveraineté énergétique. Rénover les 360 000 logements qui
sont des passoires thermiques, c'est créer des emplois locaux non délocalisables — plus
de 100 000 pourraient étre créés en France dans les territoires ruraux d'ici 2030 — et
alléger les factures des ménages. Restaurer haies, zones humides et prairies, c'est pré-
server ce qui fait l'identité du Limousin : un ferritoire qui absorbe a lui seul un tiers du
CO; émis chaque année en Nouvelle-Aquitaine.

Dans ce cadre, les choix d'investissement des collectivités locales apparaissent comme
un levier déterminant. Le secteur des transports concentre a la fois la part la plus impor-
tante des émissions locales et les marges de progression les plus significatives. C'est le
seul secteur dont les émissions ont stagné depuis 2015, quand fous les autres baissaient.
Notre analyse des grands investissements montre que pres d'un tiers des dépenses
prévues dans les infrastructures de transport ne sont pas alignées avec les objectifs
climatiques, représentant plus de 200 millions d'euros potentiellement réorientables.

Ce rapport cartographie les constats secteur par secteur et esquisse des pistes d'ac-
tions concreétes, basées notamment sur la COP régionale et le SGPE. Certaines peuvent
étre discutables et Transitions Limousines souhaite justement les mettre en débat pour
accompagner les choix a venir adaptés aux spécificités du territoire.

Clément & le bureau, pour Transitions Limousines

Rapport rédigé par Clément Chevalier
Mis en forme et illustré par Camille Chevalier
Avec les relectures et apports de Elodie Blanchard, Philippine Campagne, Thomas Epelbaum,
Lucile Erbs, Iris Fossati-Dos Santos, Fabienne Galabert, Nicolas Gonet, Chloé Legrand, Alexandre

Limanton, Anthony Macharinow, Nicolas Picard, Marie-Colette Roux, Marie Tuffier
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LE CLIMAT CHANGE,
ET CELA S'OBSERVE
DEJA DANS NOS
QUOTIDIENS.
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Qui aurait pu imaginer des villages de
Creuse ravitaillés par des camions citernes
pendant plusieurs jours pour assurer leur
alimentation en eau potable ? Ces situa-
fions étaient inimaginables il y a quelques
décennies, c'est pourtant ce qui s'est pro-
duit chez nous notamment, durant les étés
2019 et 20222,

A I'été 2025, les usagers de la biblio-
theque francophone municipale (BFM) de
Limoges qui voulaient accéder a ce lieu
refuge pour trouver un peu de fraicheur
en temps de canicule ont été bien dégus
de la voir fermer tous les aprés-midi des
mois de juillet et aolt 2025. Ce batiment,
tfout comme son systéme de climatisation,
pourtant construits il y a moins de 30 ans,
n'ont pas été congus pour le climat du XXI®
siecle’.

Les écoliers limousins, et leurs parents, se
souviennent également de la fin du mois
de juin 2025 ou certaines salles de classe
affichaient des températures largement
au-dessus des 30 degreés, et ont pour cer-
faines été fermées, obligeant a frouver
des solutions alternatives.

Dans nos ftrois départements, le climat
change. Son évolution a déja des réper-
cussions directes sur notre environne-
ment, nofre patrimoine, nos foréts de
hétres et de chataigners, notre agriculture,
nos élevages, notre économie, notre santé
et notre qualité de vie.

Il nous semble doncimportant de s'intéres-
ser a ces enjeux et de mieux comprendre
comment nos activités influencent le cli-
mat, alors que le consensus scienfifique
atfribue clairement ces évolutions aux
activités humaines.

Dans cette publication, nous explorons le
climat futur de notre territoire ainsi que
les pistes d'actions pour réduire les incer-
titudes et mieux protéger les populations.

Préserver la beauté et les richesses de
notre région, fout en préparant son avenir,
est a notre portée. Les paysages, les habi-
fats et les équilibres qui font notre identité
méritent d'étre protégés. Il nous appar-
tient d'agir collectivement pour construire
le futur du Limousin dans la nouvelle
donne climatique.

Le changement climatique est I'un des défis majeurs de notre
époque, et ses effets se font déja sentir.

Parler de climat, c'est parler de nos modes de production,
de modeles économiques, d'habitudes de consommation,
de nos infrastructures et de notre organisation sociale.

Le Limousin, avec ses paysages verdoyants, ses foréts et ses
cours d'eau, n'est pas épargné par les impacts du réchauffement
climatique, et pourtant il regorge de solutions et d'envies d'agir !



o COMPRENDRE LE CLIMAT FUTUR

A QUOI RESSEMBLERA
LE LIMOUSIN DEMAIN ?

Le climat d'hier n'existe plus, celui d'aujourd’'hui est voué a disparaitre : le climat de
demain sera radicalement différent. Ce constat est sans appel, et représente tout I'enjeu
de I'adaptation au changement climafique : ufiliser de nouveaux repéres.

En France, la Trajectoire de Référence pour I'Adaptation au Changement Climatique
(TRACC) fixe le cap auquel se préparer : un hexagone a + 4°C d'ici la fin du siécle par
rapport a la fin du XIX® siecle*, ce qui correspond a un monde a +3°C a cet horizon.
Aujourd’hui, selon I'ONU, c'est la trajectoire sur laquelle nous sommes sans nouvelle
mesure d'accélération des politiques de réduction des émissions de gaz a effet de
serre®.

QU’EST-CE QUE LA TRACC ?

La Trajectoire de Référence pour I'Adaptation au Changement Clima-
tique (TRACC) est le nouveau référentiel du climat futur de la France :
+2 °C en 2030, +2,7 °C en 2050 et +4 °C en 2100.

Elle est devenue une référence juridique pour toutes les politiques
publiques et les stratégies des acteurs économiques depuis son in-
tégration au Code de I'environnement en janvier 2026. Ce cadre dé-
finit le futur dans lequel I'ensemble des décisions d'investissements
d'aujourd’'hui doivent étre prises (construction d'un pont, d'une école,
d'un hoépital, rénovation d'une maison, plantation d'une forét, implan-
tation d'une ferme...).
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Nous pouvons encore modifier la trajecfoire de réchauffement d'ici la fin du siecle : c'est
possible et c'est souhaitable pour limiter les impacts a venir. Tenir la cible fixée dans les
Accords de Paris demande de nouveaux efforts pour accélérer la transformation de
I'ensemble de nos secteurs d'activité. La réduction des émissions reste la premiere
des actions a mener pour se préparer au climat qui vient et construire des territoires
robustes.

L'Europe, en particulier I'Europe de
I'Ouest et du Nord ainsi que le pour-
tour méditerranéen, est I'une des ré-
gions du monde ou le réchauffement
climatique est le plus rapide. Ainsi, la
France se réchauffe plus vite que la
moyenne du reste du monde, et le
Limousin, lui, se réchauffe un peu
moins vite que le reste de la France.

Si I'horizon 2100 reste incertain, 'inertie climatique rend beaucoup plus prévisibles les
évolutions a venir d'ici a 2050. Voyons ensemble, grace aux données de Météo-France,
a quoi ressemblera le climat en Limousin, d'ici 25 ans - c'est-a dire demain - par rapport
a ce qu'il était sur la période 1976-2005.¢

LES CHANGEMENTS QUE NOUS VIVONS
SE FONT A L'ECHELLE D'UNE VIE HUMAINE,
LEUR VITESSE EST SANS PRECEDENT.
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DES VAGUES DE CHALEUR LORIZON
PLUS INTENSES 2050

Journées a plus de 30 degrés :

LeeCeceee 4

383
15 A 20 JOURS/AN ]

543

EN MOYENNE 15 A 20 JOURS PAR AN JUSQU'A :
CONTRE 5 A 7 JOURS PAR AN EN MOYENNE 33 JOURS PAR AN EN CREUSE
DANS LE PASSE 38 JOURS PAR AN EN HAUTE-VIENNE
54 JOURS PAR AN EN CORREZE

Nuits tropicales (température minimale qui ne descend pas sous 20 degrés) :

ceececece *é* &

2637

13 A 15 JOURS/AN
283

EN MOYENNE 13 A 15 JOURS PAR AN JUSQU'A :
CONTRE 2 A 5 JOURS PAR AN EN MOYENNE 26 JOURS PAR AN EN CREUSE
DANS LE PASSE 26 JOURS PAR AN EN HAUTE-VIENNE
28 JOURS PAR AN EN CORREZE

DES HIVERS PLUS DOUX

D'ICI A 2050, ON OBSERVE UNE REDUCTION D'ENVIRON
20 JOURS EN MOYENNE DU NOMBRE DE JOURS DE GEL
PAR AN (SOIT ENTRE -40% ET -50% DE REDUCTION EN
FONCTION DES DEPARTEMENTS).

EN CONSEQUENCE, LES DATES DE PREMIERES GELEES
SERONT PLUS TARDIVES EN DEBUT D’HIVER, ET DES
DERNIERES GELEES PLUS PRECOCES EN FIN D'HIVER, AVEC
D'ICI LA FIN DU SIECLE LA TRES PROBABLE DISPARITION
DES GELEES PRINTANIERES.

ceeceeceee %:
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DES ETES PLUS SECS
ET DES HIVERS AVEC PLUS D'EAV 2050

-10%

b )0
¢ 0

ENVIRON -10% EN
MOYENNE EN ETE

+15%

b b0
¢ 0

ENVIRON +15% EN
MOYENNE EN HIVER

HORIZON

+30%
/) /
////,/

+30% EN MOYENNE DU NOMBRE DE JOURS DE
PRECIPITATIONS EXTREMES

1971-2000 2050

783 103

903 1203

543 903

EVOLUTION DU DEBIT DE NOS COURS D’EAU
ENTRE -50% ET -75% AU MOIS DE SEPTEMBRE
ENTRE +10% ET +20% AU MOIS DE FEVRIER

EVOLUTION DU NOMBRE DE JOURS
DE SOLS SECS” PAR DEPARTEMENT

DES RISQUES DE DEPARTS DE FEUX
PLUS IMPORTANTS

Alors que nos départements n'étaient
historiquement que peu exposés au
risque d'incendies avec moins de 5 jours
par an de conditions météos propices
aux départs de feux?, cela commence a
changer et va s'amplifier. En 2025, 285
hectares ont déja brilé en Haute-Vienne®.
Ce phénomeéne est renforcé par la raréfac-
fion des précipitations en été et la séche-
resse des sols.

JUSQU'A 14 JOURS PAR AN AVEC DES
CONDITIONS PROPICES A L'APPARITION
DE FEUX DE FORETS
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QUE FAIRE
POUR ACCELERER
LA TRANSITION ?



[
PARCE QUE LES PERTES DE BIEN-ETRE NEES DES DEREGLEMENTS
S’ACCROISSENT AVEC LE TEMPS ET PARCE QUE LE COUT DES MESURES
REPARATRICES S’ALOURDIT AU FUR ET A MESURE QUE LA DETTE
ENVIRONNEMENTALE GRANDIT, LA TRANSITION ECOLOGIQUE DOIT ETRE
MENEE SANS DELAI ET, IDEALEMENT, DE FAGON COORDONNEE. g

Cours des Comptes, 2025

Ce n'est pas souvent que la Cour des Elle insiste également sur le besoin d'une
Comptes appelle a dépenser plus “transition plus efficace et plus juste” et
d'argent, c'est pourtant ce qu'elle a fait demande a ce que les autorités publiques
dans son rapport sur la transition écolo- évaluent avant chaque nouvelle mesure
gique de septembre 2025, Elle y rap- la capacité de financement des ménages
pelle qu'agir maintenant coltera toujours pour répartir équitablement leur charge
moins cher que de réparer demain. d'investissement en matiere de tfransition
écologique.

La préparation de I'avenir se joue sur deux fronts :

ATTENUER

Eviter I'ingérable

S'ADAPTER
Gérer l'inévitable

* Réduire nos émissions de gaz a effet de * Rendre plus résilientes et préparer nos
serre (mobilité, logement, consomma- maisons, nos écoles, nos pratiques spor-
fion...) fives, nos pratiques agricoles et nos foréts

PN au climat a venir.
* Augmenter notre capacité a absorber du

carbone (foréts, prairies, zones humides...)
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Exemple local d'un besoin d'adaptation : le foot prend I'eau

En Haute-Vienne, I'hiver 2026 a été marqué par des pluies quasi ininterrompues pen-
dant plus d'un mois, avec un excédent de +166 % de précipitations. Les terrains de
football sont devenus impraticables, entrainant le report d'environ 150 matches et I'im-
possibilité pour de nombreux clubs de s'entfrainer. Certains n‘ont joué qu'une seule
rencontre en trois mois. Face a ce surplus d'eau qui risque de devenir la norme, les
communes manquent de solutions : les gymnases sont saturés et la construction d'un
terrain synthétique — environ 1 million d'euros — reste hors de portée pour la plupart.
Ces discussions restent a ouvrir entre collectivités et clubs pour anticiper I'impact d'un
climat qui change sur les pratiques sportives™.

Cet épisode illustre les défis croissants d'adaptation pour les collectivités : infrastruc-
tures souvent inadaptées, besoins de financement mal anticipés pour I'adaptation,
organisation perturbée et nécessité de coopérations intercommunales pour faire face
a un climat qui change.
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QUELS ENJEUX POUR REUSSIR
LA DECARBONATION ?

Il existe plusieurs maniéres de regarder le probleme.

QU’EST-CE QUE L'EMPREINTE CARBONE ?

Selon I'ADEME (Agence de la fransition écologique), I'empreinte
carbone mesure la quantité tofale de gaz a effet de serre émise
pour satisfaire nos besoins (alimentation, logement, transport, biens
et services), y compris ce qui est produit a I'étranger pour notre
consommation. Elle s'exprime généralement en kilogrammes ou
tfonnes de CO, équivalent par an (CO2e). L'empreinte territoriale
correspond aux émissions générées sur un territoire, sans intégrer les
émissions importées d'autres pays.

2050, cible bilan carbone individuel pour atteindre la neutralité carbone :
environ 2 tCO2e/an/personne (cible)

En 2024, répartition de I'empreinte carbone des frangais :

8,5TCO2E/HABITANT

25%

ol

DEPLACEMENTS

La moitié de nos émissions sont produites en France,

le reste est importé.

23%

s

ALIMENTATION

20% 13% 9% 9%

HABITAT ADMINISTRA ~ EQUIPE  AUTRES
TIONS, SANTE, MENTS (SPORT,
EDUCATION LOISIRS)

Source : projet de stratégie nationale bas-carbone 3, Ministére de la Transition écologique
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Empreinte territoriale du Limousin en 2022

En Limousin, nos émissions de gaz a effet de serre (GES) se concentrent principale-
ment dans les secteurs de l'agriculture, des transports (routiers et non routiers) et des
batiments (consommation de chauffage et d'électricité).

Total d'émissions : 7 733 1CO2e
(environ 18% des émissions de la Région Nouvelle Aquitaine)*

Répartition des émissions en Limousin :

AGRICULTURE

45%

TRANSPORT

35%

BATIMENTS
(TERTIAIRE ET RESIDENTIEL)

12%

INDUSTRIE

7%

TRAITEMENT DES DECHETS

1%
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a DEFINIR UNE TRAJECTOIRE DE TRANSITION

QUELLE TRAJECTOIRE
DOIT-ON SUIVRE ?

CIBLES DE REDUCTION 2015
(2022 A 2030) -347% -41% -51% -51%

AGRICULTURE TRANSPORTS  BATIMENTS INDUSTRIE TRAITEMENT
FORET DES DECHETS
ET PECHE

2022

2030

1000 2000 3000 4000 5000

0

Source : Calculs Transitions Limousines a partir de la Stratégie nationale bas-carbone 3.

Pour limiter le réchauffement planétaire a moins de 2°C a I'horizon de la fin du siécle, la
France s'est engagée a réduire ses émissions de -55% d'ici a 2030, par rapport a 1990.
En 2024, nous avions déja atteint plus de 32% de baisse au niveau national, avec une
accélération réalisée récemment mais une marche a franchir encore importante dans les
cing prochaines années.?

ENTRE 2015 ET 2022, LES EMISSIONS DE NOTRE
TERRITOIRE LIMOUSIN ONT BAISSE DE 15%

Tous les secteurs diminuent forfement leurs émissions, avec par exemple -30% sur les
batiments et environ -25% sur l'agriculture, a I'exception du fransport et de I'industrie.**

Les émissions liées aux transports, notamment routier, ont stagné :

La marge de progression dans les transports est la plus importante de
tous les secteurs en Limousin.
Dans cette transformation de nos systémes construits depuis des décennies, les actions

doivent se faire a toutes les échelles, que ce soit de maniere individuelle ou collective,
en entreprise, en famille et au sein des collectivités.
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Face a un probleme systémique comme celui du changement climatique, les individus
seuls ne peuvent pas compenser l'inaction structurelle :

“ LES CHOIX INDIVIDUELS SONT IMPORTANTS, MAIS ILS DOIVENT
S'INSCRIRE DANS UN CADRE STRUCTUREL QUI LES RENDE POSSIBLES ET
EFFICACES. SANS TRANSFORMATIONS SYSTEMIQUES PROFONDES DANS

LES POLITIQUES, LES INFRASTRUCTURES ET LES TECHNOLOGIES, LES
CHANGEMENTS DE COMPORTEMENT NE SUFFIRONT PAS. 9@

GIEC, Rapport AR6, Résumé pour les décideurs, 2022 (Groupe Ill)

Le but n'est pas d'imposer un modeéle unique, mais d'offrir a chacun — habitants, élus,
professionnels — les informations nécessaires pour faire des choix qui répondent a la
fois aux réalités du territoire et aux enjeux climatiques.

La transition est une opportunité importante pour nos territoires :
elley crée des emplois.

Selon les calculs du cabinet Sémaphore pour une étude publiée par Réseau Action
Climat, si on respecte les objectifs fixés par la planification écologique de la France.

PLUS DE 100 000 EMPLOIS SONT A CREER
DANS LE SECTEUR PRIVE D’ICI 2030
DANS LES TERRITOIRES RURAUX,
EN PARTICULIER DANS L’ENERGIE ET LA RENOVATION.'

La transition méne a la souveraineté énergétique et offre un levier important de soutien
aux emplois locaux du secteur du batiment.

QUE PUIS-JE FAIRE A L’ECHELLE INDIVIDUELLE ?

» Agirdans le cadre de son activité professionnelle, associative,
syndicale ou d'élu

o Agir sursa facon de se déplacer

o Agirsurla rénovation et le mode de chauffage de son logement
o Agir sur son alimentation

o Interpeller ses €élus et se former sur ces sujets.

17



0 AGRICULTURE ET ALIMENTATION

QUELS SONT LES ENJEUX
POUR L’AGRICULTURE ?

Un tiers des émissions est issu des pratiques de fertfilisation azotées, environ 10%
viennent du chauffage des batiments et des carburants des machines agricoles et enfin
presque 60% des émissions sont celles du méthane émis par les élevages.'

Feuille de route COP régionale Nouvelle-Aquitaine définie pour I'horizon 2025-2030 :

MIEUX SE NOURRIR (AGRICULTURE, PECHE)

Ce que disent le SGPE et la COP régionale Nouvelle-Aquitaine

« Modification des pratiques de fertilisation azotée

o Développement de pratiques d'élevage durable (toutf en
ralentissant la baisse du cheptel)

e Augmentation du linéaire de haies
« Diminution des prairies retournées

o Réduction des émissions des batiments agricoles (sorfie du gaz
et du fioul) et des machines (principalement via I'électrification
ou l'utilisation de biocarburants)
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Le saviez vous ? Les impacts de nos gestes du quotidiens

1 REPAS VEGETARIEN/JOUR/AN* 3 keco2e

1 REPAS AU POULET/JOUR/AN B «cCO2e

1 REPAS AVEC DU BOEUF/JOUR/AN 2297 kGCO2E
*IMPACTS EN FONCTION DE LA TYPOLOGIE DES REPAS

5 FRUITS/JOUR/AN LOCAUX + DE SAISON % keCO2E

5 FRUITS/JOUR/AN IMPORTES (BATEAU, CAMION)* [ 236{deY13

5 FRUITS/JOUR/AN HORS SAISON (SERRE CHAUFFEE)

KGCO2E

*IMPACTS EN FONCTION DE LA PROVENANCE ET SAISONNALITE DES FRUITS ET LEGUMES

Sources : Carbonomeétre, jeu EduClimat développé par Avenir Climatique, données ADEME

Pour réduire I'empreinte de son alimen-
tation, le plus efficace est d'augmenter
la part de produits locaux et de saison,
et de diversifier ses sources de protéines.
Cela peut inclure davantage de proté-
ines végétales (légumineuses, céréales...)
et une consommation de viande rouge
plus occasionnelle. Les émissions liées au
fransport sont relativement faibles dans
I'empreinte carbone de lI'alimentation.”
Les émissions de gaz a effet de serre (GES)
liees a l'alimentation varient surtout énor-
mément en fonction du type de régime
alimentaire. Dans son éfude sur ce sujet,®®
SOLAGRO confirme que les régimes qui
privilégient I'utilisation de protéines végé-
fales en réduisant les protéines animales
diminuent leur empreinte sur le climat.
Le simple passage du régime actuelle-
ment observé a un régime qui atteint les
apports nufritionnels conseillés permet
déja une réduction des émissions de
13 %. De nombreuses études, donft celles
de I'Organisation Mondiale de la Santé

(OMS) montrent qu'une consommation
modérée de viandes rouges et transfor-
mees est recommandée pour des raisons
de santé publique, notamment car elles
contribuent a la forte prévalence des ma-
ladies non transmissibles : diabéte de type
I, maladies cardio-vasculaires et certains
cancers.”?

L'élevage bovin occupe une place centrale
dans l'identité et I'économie du Limou-
sin. Les émissions de méthane issues de
la fermentation entérique constituent un
défi reconnu au niveau international mais
des solutions d'amélioration existent déja.
L'enjeu n'est pas de remettre en question
I'élevage, mais d'accompagner la filiere
vers des pratiques permettant de mainte-
nir sa vitalité économique, d'étre plus ro-
buste face aux changements climatiques
tout en réduisant son empreinte. En Li-
mousin, ces évolutions peuvent s'appuyer
sur les savoir-faire agricoles existants, les
prairies permanentes et la grande diversi-
té des systéemes d'élevage.

Au-dela du climat, le développement de pratiques agricoles adaptées permet :

e meilleure résilience aux sécheresses,
e moins de pertes de rendement,

e sols plus fertiles,

e eau mieux retenue,

e valorisation des produits locaux,

¢ image positive du territoire et attractivité touristique.
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OU EN EST-ON DE LA TRANSITION ?

La Surface Agricole Utile (SAU, indicateur statistique normalisé qui mesure le
ferritoire consacré a la production agricole) globale poursuit sa lente décrue
d'environ -1 % au niveau national entre 2010 et 2020, un rythme similaire dans
nos départements.

Méme si elle reste minoritaire en Limousin, la SAU cultivée en agriculture bio-
logique a plus que doublé passant de pres de 29 000 ha en 2013 a plus de
65 500 ha en 2021. Le nombre d'exploitations en agriculture biologique a plus
que triplé passant de 387 en 2010 a 1247 en 2021.

Part de la SAU en bio dans 8 %

Cible nationale Py
le total en Limousin (2021) : 21 A

a atteindre d'ici a 203072 :

Point d'attention : il est aujourd’'hui difficile, pour l'agriculture, de suivre les
indicateurs clefs de la transition écologicque déclinés a I'échelle de nos départements.
A titre d'exemple, les données d'un des indicateurs clefs pour la réduction des
émissions de GES, les tonnages d'engrais azotés ufilisés, ne sont pas disponibles
publiquement a I'échelle des territoires a notre connaissance.

L’AGRICULTURE LIMOUSINE PRESENTE
DES BENEFICES ENVIRONNEMENTAUX

Notre territoire se caractérise par I'omniprésence des prairies — plus de 40 % de la sur-
face, deux fois plus qu'en Nouvelle-Aquitaine — et par un réseau de haies encore im-
portant. La phase locale de I'élevage allaitant reste majoritairement extensive, sur ces
prairies (I'engraissement, plus intensif, se faisant largement en aval de la filiere, souvent
hors de France : selon le diagnostic Agriculture et Alimentation de Transitions Limou-
sines, 75-80 % des broutards sont exportés vers I'ltalie et la Grece). Cette configuration
confere plusieurs atouts environnementaux :

o Trés faible consommation énergétique de I'agriculture :
moins de 5 % du total de I'énergie finale consommeée du Limousin ;

e Forte présence de vieilles prairies permanentes :
important stock de carbone dans le sol a maintenir;

e Réseau de haies encore existant avec un potentiel de stockage carbone et jouant
un réle majeur pour la biodiversité (services écosystémiques) ;

e Présence de prairies avec un albédo supérieur aux terres arables : limite
I'absorption des rayonnements solaires et donc la température du sol ;

e Peu de surfaces cultivées et peu de tendance au retournement ce qui entraine
peu de déstockage du carbone présent dans le sol.
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L'AGRICULTURE LIMOUSINE RESTE EXPOSEE,
MAIS CONSTRUIT DES SOLUTIONS COLLECTIVES.

Extraits du diagnostic Agriculture et Alimentation de Transitions Limousines publié en 2025.

o

Des animaux d’élevage qui souffrent
des fortes chaleurs

Les bovins subissent un stress thermique
dés 20-25 °C, sévere au-dela de 30 °C.
Il provoque une respiration accrue, des
besoins en eau plus élevés, une baisse
d'appétit, de rumination et de production
laitiere. Il entraine aussi des troubles sani-
faires (boiteries, mammites, baisse d'im-
munité, acidose), réduit la reproduction
(veaux plus petits) et augmente la mortali-
té lors des canicules (+24 % en 2003).

LA REPONSE ?

Des sécheresses plus marquées
entrainant des rendements moindres

L'augmentation des sécheresses pour-
rait réduire les rendements des cultures
fourrageres et céréalieres, en raison de
sols plus secs et d'une évapotranspira-
fion accrue. Les prairies subiront aussi un
stress hydrique, diminuant la production
d'herbe et affectant l'alimentation des
froupeaux. La disponibilité en eau pour-
rait devenir critique, avec des cours d'eau
plus bas du printemps a I'automne et des
besoins accrus pour abreuver les animaux.

UNE VISION ET DES SOLUTIONS COLLECTIVES

Aprés un premier diagnostic, Transitions Limousines a lancé en 2026
une concertation citoyenne en Corréze, Creuse et Haute-Vienne avec
habitants, élus et acteurs agricoles afin de confronter les données

au terrain et co-construire un plan de transformation pour garantir la
sécurité alimentaire ef la pérennité des exploitafions.

L'ambition est de construire ensemble des propositions de solutions
pour une agriculture et une alimentation bas-carbone, résilientes face
aux crises climatiques, préservant le vivant et la santé et assurant des
revenus dignes aux agriculteurs et agricultrices.



a MOBILITES ET TRANSPORTS

QUELS SONT LES ENJEUX POUR
LES TRANSPORTS DU QUOTIDIEN ?

Les émissions liées aux transports proviennent a plus de 99% du transport routier :
sur notre territoire, la grande majorité des déplacements sont effectués en voiture ; il
existe encore trop peu d'alternatives efficaces de report modal (fransports en commun,
vélo ou marche) pour les particuliers mais aussi pour le transport de marchandises et,
si I'électrification du parc de voitures particulieres accélére ces derniéres années, elle
reste encore a poursuivre.

En Limousin, la mobilité n'est pas seulement une question d'émissions : elle est un en-
jeu de pouvoir d'achat pour les ménages, particulierement exposés a la dépendance
automobile et aux fluctuations du prix du carburant. Renforcer les alternatives, c'est
construire la résilience sociale du territoire autant que sa frajectoire climatique.

Feuille de route définie au niveau de la Nouvelle-Aquitaine pour I'horizon 2025-2030 :

MIEUX SE DEPLACER (TRANSPORTS DU QUOTIDIEN)

Ce que disent le SGPE et la COP régionale Nouvelle-Aquitaine

« Régénération du réseau ferroviaire, amélioration des dessertes et
reports vers les tfransports en commun

« Incitation au covoiturage
o Deéveloppement de la pratique du vélo
+ Développement des voitures électriques
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Focus sur la voiture électrique :

La voiture électrique présente un bilan
carbone nettement meilleur que les vé-
hicules thermiques. Certes, sa fabrication
— en particulier celle de la batterie — émet
davantage de CO,, mais sur la totalité de
leur cycle de vie, les véhicules électriques
émettent 2 a 4 fois moins de CO, qu'un
modele essence ou diesel.” Cette perfor-
mance est renforcée par un mix électrique
frangais faiblement carboné et par les pro-
grés rapides des fechnologies de batte-
ries, dont les émissions de production ont
déja chuté significativement ces dernieres
années.

La voiture électrique est inconfournable
pour réussir la décarbonation de nos mo-
bilités dans nos campagnes ou la voiture
est souvent indispensable pour de nom-
breux déplacements et pour réduire la

dépendance des ménages aux fluctua-
fions du prix de l'essence. Néanmoins,
son déploiement doit s'intégrer dans une
réflexion plus large sur I'aménagement
du territoire a long terme, les usages et
les distances parcourues dans un monde
sans peétrole, I'accés aux transports col-
lectifs, les impacts des matériaux critiques
nécessaires aux batteries et un accompa-
gnement financier pour rendre la transi-
fion accessible a tous.

Le saviez-vous ? Les impacts de nos gestes du quotidien

10KM/JOUR/AN EN VELO ELECTRIQUE
10KM/JOUR/AN EN TER
10KM/JOUR/AN EN VOITURE ELECTRIQUE

40 kGCO2E
I 102 kecCO2E

KGCO2E

10KM/JOUR/AN EN BUS THERMIQUE* 1445 = deY13
10KM/JOUR/AN EN VOITURE THERMIQUE KGCOZ2E

*(IMPACT MOYEN DIMINUANT SI LA FREQUENTATION DU BUS AUGMENTE ET INVERSEMENT)

Source : ADEME Impact CO2 Transport

Chaque mode de déplacement a un impact carbone différent. Ces éléments per-
mettent a chacun de faire des choix adaptés a sa situation et a son accés a l'offre de

transports collectifs.

Au-dela du climat, la tfransformation de nos modes de transports c'est aussi :

e Améliorer la santé des habitants via I'amélioration de la qualité de I'air et la mise
en mouvement des individus, leur permettre de faire des économies et améliorer
I'accessibilité a la ville des plus jeunes et des plus agés.

e Renforcer I'attractivité touristique et s'adapter aux nouvelles attentes des

voyageurs.



Le vélo : de nombreux atouts pour les territoires

Le potentiel de développement est
conséquent, y compris sur notre terri-
toire, avec selon I'INSEE, 60 % des dé-
placements domicile-travail de moins de
5 km qui sont effectués en voiture, contre
seulement 5 % a vélo.

La marche et le vélo permettent de réduire
significativement les maladies cardiovas-
culaires, le diabete, certains cancers et la
dépression grace a une activité physique
réguliére. Les gains annuels potentiels
sont estimés a 50 milliards d'euros pour la
santé et I'économie en augmentant la pra-
tique de la marche et du vélo en France.?

Dans nos villes et nos campagnes, avec
la hausse des prix du carburant, les in-
frastructures cyclables protégent le pou-
voir d'achat local et améliorent I'acces-
sibilité aux services pour les ménages
modestes.

Le tourisme a vélo est I'un des secteurs
touristiques les plus dynamiques de
France : 22 millions de pratiquants chaque
année, 9 millions de séjours, un réseau na-
fional presque achevé et des retombées
économiques de 30 000 a 80 000 € par
kilometre d'itinéraire et par an.? Cette
activité profite directement aux héber-
gements, restaurants, loueurs, territoires
ruraux et centres-bourgs et valorise le pa-
frimoine local tout en réduisant les émis-
sions de gaz a effet de serre. Le tourisme
a vélo est devenu la premiére forme d'iti-
nérance touristique devant la randonnée
pédestre.?

OU EN EST-ON DE LA TRANSITION ?

Part des véhicules électriques dans le
parc en Limousin (2025)*:
o
2%

Cible nationale a atteindre d'ici a 2030 :

15%

DE VEHICULES ELECTRIQUES26

Nombre de kilomeétres de pistes
cyclables et voies vertes aménagées

en Limousin (2023)7 :
200«m

+300km

DE PISTES CYCLABLES ET VOIES
VERTES RESTANT A AMENAGER EN
LIMOUSIN D’ICI A 2030 (HORS BANDES
CYCLABLES)2
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9"

LES POLITIQUES ACTUELLES NE PERMETTENT PAS D'ATTEINDRE LES
OBJECTIFS FIXES POUR LE SECTEUR DES TRANSPORTS ;

DES MESURES SUPPLEMENTAIRES ET DES INVESTISSEMENTS MASSIFS
SONT NECESSAIRES POUR ACCELERER LA TRANSITION.* 9§

Haut Conseil pour le Climat

Dans une étude de 2024, La Banque Postale et I'Institut de I'économie pour le climat
(14CE)* montrent que les collectivités locales disposent de 4 grands leviers pour
financer les investissements de transition écologique, dont les deux premiers sont les

plus immeédiatement mobilisables :

1. REDIRECTION DES INVESTISSEMENTS :
REORIENTER LES DEPENSES LOCALES
DEFAVORABLES A LA TRANSITION VERS
DES DEPENSES FAVORABLES.

3. RESSOURCES PROPRES :

MOBILISER DAVANTAGE LES RECETTES
LOCALES (FISCALITE, TARIFS, CESSIONS
D'ACTIFS) EN INTEGRANT LES ENJEUX
D’'EQUITE ET D'ACCEPTATION LOCALE.

BANQUE s

. nnn

2. RECOURS A L'EMPRUNT :

AUGMENTER LE RECOURS A L'EMPRUNT
POUR FINANCER L'ACCELERATION DES
INVESTISSEMENTS, TOUT EN REPENSANT
LA TRAJECTOIRE DE DESENDETTEMENT
POUR LA RENDRE COMPATIBLE AVEC LES
BESOINS CLIMATIQUES.

4. SOUTIEN DE L'ETAT :

RENFORCER LA STABILITE, LA
PREVISIBILITE ET LE VOLUME DES
DOTATIONS ET FONDS DEDIES AU
CLIMAT, ET MIEUX EVALUER LEUR EFFET
INCITATIF.
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FOCUS SUR L'IMPACT DES GRANDS PROJETS
D’'INFRASTRUCTURES DE TRANSPORT DU QUOTIDIEN

Analyse hors investissements de sécurité et maintenance sur les infrastructures routieres existantes

Transitions Limousines a analysé la cohérence des grands investissements faifs en

Limousin ces dernieres années avec l'atteinte des objectifs de neutralité carbone

en utilisant la méthode développée par I'Institut de I'¢conomie pour le climat (14CE)

préconisée par I'Etat aupres des collectivités locales frangaises pour analyser leurs

dépenses d'investissement. Cetfte analyse se limite a un angle climat pour le moment,

elle ne considere pas les autres enjeux de ces différents projets.

~ \

PROJETS CONSIDERES COMME DES DEPENSES VERTES, FAVORABLES A LA
TRANSITION BAS-CARBONE :

e Bus a Haut Niveau de Service (BHNS) a Limoges Métropole (horizon 2030)
e Rénovation de la ligne ferroviaire Limoges-Poitiers (2024-2028)
e Travaux sur la ligne Limoges-Ussel (2026-2027)

o Etudes et premiére phase de fravaux sur la ligne de train Angouléme-
Limoges (2023-2027)

e Travaux a la gare de Limoges-Bénédictins : rénovation quais, éclairage,
signalétique, mise en accessibilité (2023-2027)

~

DEPENSES BRUNES DEFAVORABLES A L’ATTEINTE DES OBJECTIFS CLIMAT : |
e Création d'une 2x2 voies de 6 km entre la RN520 et Nieul (horizon 2030) \

e Création de créneaux de dépassement a 2x2 voies sur la RN147 a Berneuil et
a Chamboret (2024-2027)

e Déviation de la RD 901 Brive-Objat (horizon 2030)
e Déviation de Meymac (2025-2027)

Plus de 400 millions d'euros d'investissements sur les 3 départements sont favorables
a la transition bas-carbone (bus a haut niveau de service, rénovation des infrastructures
ferroviaires...). Nos collectivités investissent dans le futur de nos mobilités.

Plus de 200 millions d'euros d'investissements dans les infrastructures
du quotidien sont incompatibles avec les objectifs climatiques du
territoire : ces dépenses représentent un potentiel de réorientation
budgétaire vers des mobilités bas-carbone au service du
désenclavement.
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Le volet Mobilités du Contrat de Plan Etat-Région (CPER) Nouvelle-Aquitaine 2021-2027
mobilise environ 2 milliards d'euros, dont prés de 1,5 milliard pour le ferroviaire (environ
70 % de I'enveloppe)®, orientés en priorité vers les axes littoraux (Bordeaux-Hendaye,
Bordeaux-La Rochelle) et les études liées au projet de ligne a grande vitesse reliant
Bordeaux a Toulouse et a I'Espagne. Le Conseil Economique, Social et Environnemental
Regional (CESER) Nouvelle-Aquitaine, dans son avis de juin 2024, a salué la réorientation
ferroviaire fout en soulignant que le CPER ne constitue pas la rupture aftendue et s'in-
Terroage sur sa capacité a répondre aux besoins de régénération des lignes de desserte
fine.

GUERET FELLETIN

SAINT YRIEIX OBJAT

En paralléle, plusieurs lignes de TER sont |l existe pourtant en Limousin quelques
victimes d'un manque de financements, projets qui proposent de renforcer les
qui entrave la réussite des objectifs cli- investissements dans des infrastructures
matiques sur le territoire et interrogent sa  dans les transports en commun du quoti-
capacité a maintenir des alternatives cré- dien:

dibles a la voiture : la fermeture en 2025
de la ligne Guéret-Fellefin, sur laquelle
selon la SNCF, 50 a 80 millions d'euros
seraient nécessaires pour assurer la pour- )
suite des circulations, mais aussi les fer- ¢  Ecofrain Gueret - Felletin

metures des lignes Angouléme-Limoges e  Pactfe Territorial pour la Creuse :

(en partie fermée avec une réouverture renforcement 'offre TER et des lignes
potentiellement prévue a partir de 2030) d'autocar

dont le montant des travaux §'éléve a p'lus e Association BOPSYL pour la

de 360 millions d'euros® et Limoges-Brive réhabilitation de la ligne ferroviaire
(sur .Ie ’rroncqn_ Saln’r-,leelx-ObJa’r) qui né- Limoges/Brive via Saint-Yrieix

cessite 40 millions d'euros pour remettre «  Projet REVEL (Réseau Vélo

les voies en état.3 . . ; .
Limoges) : construction d'un réseau
d'infrastructures cyclables

e Association Angoulim pour la

réouverture de la ligne Angouléme-
Limoges

e Projet citoyen de Tram-train Limousin,
soutenu par des collectivités et des
entreprises locales

A date, seuls deux projets de Services Express Régionaux Métropolitains (SERM) sont
actuellement labellisés par I'Etat en Nouvelle-Aquitaine : ceux de Bordeaux et du Pays
basque. Aucun en Limousin, méme si on peut noter que le RER Périgord-Limousin
figure sur les cartographies des projets a I'étude de I'association Objectif RER Métro-
politain (qui veille et assure le suivi de ces sujets) et que celui-ci est pleinement intégré
dans la stratégie de refonte du plan local d'urbanisme infercommunal de la Métropole
de Limoges.
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Quels sont les impacts de notre mode de chauffage ? (pour une maison de 100 m2)
a BATIMENTS ET LOGEMENT

POMPE A CHALEUR 121 kGCO2E/AN

CONVECTEURS ELECTRIQUES B kcCO2e/AN

CHAUDIERE A GRANULES KGCO2E/AN

RESEAU DE CHALEUR 11108 A VI

CHAUDIERE A GAZ KGCOZ2E/AN

CHAUDIERE AU FIOUL 3 497 KGCOZE/AN

Source : ADEME Simulateur Impact CO2

Au-dela du climat, moderniser son chauffage ou isoler son logement, c'est :
e réduire parfois de maniere importante les factures d'énergie ;
e améliorer le confort en été et en hiver;

Q U E L S S 0 N T L E S E N J E U x e soufenir des entreprises et artisans locaux ;

e augmenter la valeur des logements et garantir les conditions de leur utilisation ;

P O UR N o S B A T ' M E N T S ? e et parfois, améliorer la qualité de I'air intérieur et la santé des occupants.

Les émissions proviennent en 2020 principalement du chauffage, avec plus de 40%
des logements qui étaient chauffés au fioul ou au gaz, et environ 20% des logements

qui étaient des passoires énergétiques en Limousin au ler janvier 2025,* la Creuse éfant 00 EN EST-ON DE LA TRANSITION ?

un des départements en comptant le plus en France.

Le Limousin est I'un des territoires les plus exposés de France a la vulnérabilité énergé- Part de logements au fioul Part de logements au gaz

figue dans le logement, sous I'effet cumulé d'un parc ancien, d'une forte dépendance en Limousin (2022)” : en Limousin (2022)* :

au fioul et au gaz, et de revenus médians inférieurs a la moyenne nationale. Concréte-

ment, pour chauffer son logement & 19 °C, un ménage vulnérable consacre 1100 € de 15 % (6 0 00 0) 3 0% ( 120 000 )
plus qu'un ménage moyen (d'apres I'INSEE) — une part du budget qui pése directe-

ment sur le pouvoir d'achat des plus modestes.

Part de logements vacants dans le Part de passoires énergétiques
parc en Limousin (2022) : (2025) :

1% 20%

Dans nos départements, rénover les logements, c'est un enjeu social et de pouvoir
d'achat, autant que climatique.

Feuille de route définie au niveau de la Nouvelle-Aquitaine pour I'horizon 2025-2030 :

Part de ménages en situation de vulnérabilité énergétique logement (2021) :
0p VS 17,5% A L'ECHELLE
MIEUX SE LOGER (BATIMENTS) 3 5 A DE LA FRANCE HEXAGONALE
Ce que disent le SGPE et la COP régionale Nouvelle-Aquitaine

Cibles nationales :
o Sobriété (réduction des consommations d'énergie)

. p A o )
« Rénovations énergétiques performantes = 7 5 A - Z 0 A
i i DE CHAUDIERES AV FIOUL DE CHAUDIERES AU GAZ
»  Changements des chaudieres fioul et gaz DANS LES RESIDENCES PRINCIPALES DANS LES RESIDENCES PRINCIPALES
ENTRE 2019 ET 203038 ENTRE 2019 ET 203040
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a SOLS, EAU ET AMENAGEMENT DU TERRITOIRE

L’ARTIFICIALISATION DES SOLS
ACCENTUE LES PROBLEMES LIES A L'EAV

S'il est vrai que "Milles vaches" vient de
“mille vacca” qui veut dire milles sources,
et que notre abondance de ruisseaux et
rivieres a pu amener cerfains a qualifier le
Limousin de chateau d'eau de la France,
en réalité, nous sommes trés vulnérables
face au manque d'eau. Notre sol en gra-
nit ne permet pas de la stocker en pro-
fondeur, I'eau ruisselle puis elle s'en va :
nous sommes donc trés dépendants de la
pluviométrie mais aussi de la capacité du
vivant a retenir I'eau. Pour nous protéger
contre le manque d'eau, il est essentiel
de préserver et d'étendre nos foréts, nos

haies, nos zones humides et nos prairies,
tout en limitant le rythme d'artificialisation
de nos sols.*

Larfificialisation impermeéabilise les sols
(moins d'infiltration), augmente le ruissel-
lement (plus d'inondations) et perturbe
la régulation hydrique (dégradation de la
ressource en eau).

Voici une situation préoccupante dans
notre région : lartificialisation des sols
confinue de croitre, malgré une baisse
constante de la population.

Entre 2011 et 2022, le Limousin a perdu preés de 16 000 habitants,
mais la consommation d'espaces ne faiblit pas. Les espaces naturels,
agricoles et forestiers sont grignotés pour de I'habitat, des zones
d'activités, des routes et d'autres ameénagements.

Pourquoi est-ce un probléme au-dela de la rétention d'eau ?

e Perte d'espaces agricoles et de terres arables ;
e Perte d'atfractivité et dévitalisation des centres-bourgs ;

o Dégradation de nos paysages ;

TROIS AXES D'ACTION POUR AMELIORER

NOTRE CAPACITE A RETENIR L'EAU

PRESERVER ET REPLANTER DES HAIES
EAU RETENUE DANS LES SOLS, MOINS D'EROSION, BIODIVERSITE, PAYSAGES
AGRICOLES PLUS ATTRACTIFS, IDENTITE CULTURELLE PRESERVEE

Hosdy

vy Y vy

RESTAURER ZONES HUMIDES ET PRAIRIES
MOINS DE RISQUES D'INCENDIES, RESERVOIRS DE FRATCHEUR EN ETE,
LIMITATION DE L’IMPACT DES INONDATIONS (SOLS EPONGES)

o Fragilisation financiére des dépenses de fonctionnement des collectiviés avec le
développement d'infrastructures de réseaux et de dessertes pour une population
en baisse

e Perte d'habitats naturels pour la biodiversité ; LIMITER L'ARTIFICIALISATION

° Hausse des risques d'inondations et des 1lots de chaleur en ville ; MOINDRE COUT POUR LES COLLECTIVITES, REVITALISATION DES CENTRES-BOURGS

o Déstockage du carbone des sols artificialisés.®
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6 INDUSTRIE ET ENERGIE

QUELS SONT LES ENJEUX
POUR L'INDUSTRIE ET L'ENERGIE ?

Feuille de route définie au niveau de la Nouvelle-Aquitaine pour I'horizon 2025-2030 :

MIEUX PRODUVIRE (NDusTRIE)

Ce que disent le SGPE et la COP régionale Nouvelle-Aquitaine

o Accelération de la décarbonation des industries prioritaires

« Deéveloppement des énergies renouvelables, des réseaux de
chaleur et de la production de biométhane

« Favorisation d'un usage du bois plus durable et raisonné
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La notion intensité sociale :

une dimension négligée de la transition écologique

Lorsque nous abordons la fransition
écologique, notre regard se concentre
souvent sur les questions énergétiques et
les émissions de carbone, en négligeant
d'autres dimensions pourtant essentielles.
Parmi elles, la notion d'intensité sociale,
explorée  notamment par  Marcel
Ruchon dans ses travaux sur la fransition
écologique, mérite qu'on s'y attarde,
particulierement dans les secteurs du
bafiment et de l'industrie. Elle désigne
la part d'énergie humaine qualifiée
incorporée dans une construction ou une
production.** Concretement, il s'agit de
privilégier le recours a la main-d'ceuvre
locale et aux savoir-faire traditionnels
plutét qu'aux processus industriels
fortement consommateurs d'énergie
fossile. Dans le contexte limousin,
cette dimension prend tout son sens.
Les fravaux de rénovation énergétique
sont des activités a forte intensité de
main-d'ceuvre, créant des emplois locaux
non délocalisables.*

Pour notre territoire, cela signifie que
chaque euro investi dans la rénovation
thermique d'un béatiment ou encore
dans l'agriculture respectueuse des
écosystémes génere non seulement des
bénéfices environnementaux, mais aussi
du lien social, des compétences locales
et de I'emploi pérenne. L'intensité sociale
devient alors un critere d'analyse pertinent
pour évaluer les projets de transition : au
-deladeleurbilan carbone, quelle quantité
d'emplois locaux générent-ils ? Favorisent
-ils le développement de compétences
sur le territoire ? Renforcent-ils le fissu
économique local ? Cefte notion reste
encore peu explorée : il serait pertinent
que les futures analyses territoriales
integrent plus systématiquement ce critere
pour évaluer la robustesse sociale et
économique des projets de transition, aux
cotés des indicateurs environnementaux
classiques.

OU EN EST-ON DE LA TRANSITION ?

Part des énergies renouvelables
dans la consommation d'énergie
finale (2022) en Limousin :

32% (vs 31 en 2015

Part d'énergies fossiles importées
dans I'énergie finale consommée en
Limousin (2023) :

35%

Part a atteindre en 2030 en Région Nouvelle-Aquitaine :

50%



Q BIODIVERSITE ET FORETS

LES ENJEUX DE LA PRESERVATION
DE LA BIODIVERSITE
ET DE NOS PAYSAGES FORESTIERS

Pour limiter les effets du changement cli-
matique, la réduction des émissions doit
s'accompagner d'un renforcement de la
capacité des milieux naturels a absorber le
carbone. En Limousin, nos paysages com-

posés de foréts, prairies, zones humides
et réseaux de haies forment un ensemble
écologique particulierement favorable au
stockage de carbone et au maintien de la
biodiversité.

Bien que nous ne représentions que 18 % des émissions régionales de
gaz a effet de serre, nous absorbons environ un tiers du CO, séquestré
chaque année en Nouvelle-Aquitaine.

La préservation et le renforcement des milieux naturels constituent
donc des leviers essentiels, pour la transition climatique
régionale et la préservation de son identité paysagere.

Cependant, cette capacité de séquestra-
tion s'est affaiblie : elle a diminué d'envi-
ron -10 % entre 2015 et 2021 en Limousin,
sous l'effet cumulé des sécheresses répé-
fées, de I'augmentation des ravageurs et
de la hausse des prélevements de bois.
Ces pressions dégradent les écosystemes,

leur réle de puits de carbone et menacent
la biodiversité qui en dépend. 95% de la
forét limousine appartient a des proprié-
faires privés dont le réle devient essen-
fiel pour préserver et adapter nos milieux
naturels a la nouvelle donne climatique.”’
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Feuille de route définie au niveau de la Nouvelle-Aquitaine pour I'horizon 2025-2030 :

PRESERVER LA BIODIVERSITE ET LES RESSOURCES

Ce que disent le SGPE et la COP régionale Nouvelle-Aquitaine

o Réduction des prélevements en eau et protection des zones de
captage pour en améliorer la qualité

» Lutte contre l'arfificialisation des sols
« Réduction de I'utilisation de produits phytosanitaires

o Développement de I'agriculture biologique et des exploitations
a Haute Valeur Environnementale (HVE)

¢ Réduction des déchets ménagers

» Protection des écosystemes et augmentation de la surface d'aires
protégées

OU EN EST-ON DE LA MISE EN EUVRE
DES LEVIERS D'ACTION ?

Consommation d'espaces naturels, agricoles et forestiers
(ENAF) entre 2011 et 2024 :

+ 5 900 HecTARES

Cibles nationales a atteindre :

)
-50%
DE CONSOMMATION D’ESPACES NATURELS, .
AGRICOLES ET FORESTIERS ENTRE 2021 ET 2031 PAR RAPPORT A 2011-2021

Atteinte du zéro artificialisation nette en 2050
(tout sol arfificialisé fait I'objet d'une surface équivalente rendue a la nature)
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@ S'ADAPTER : PISTES D'ACTIONS CONCRETES

QUE FAIRE
POUR SE PREPARER
A L'AVENIR ?

La section qui suit présente des pistes
d'actions concretes pour mieux prépa-
rer notre territoire aux effets du change-
ment climatique. Fidele a la philosophie
de Transitions Limousines, elle n'a pas
vocation a constituer un plan prescriptif
ni un programme arrété. Notre démarche
repose sur le deébat, la délibération
collective et la participation citoyenne :
ces propositions sont donc avant fout des
bases de discussion.
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Nous les formulons ici pour donner aux
élus, aux acteurs locaux et aux habitants
des éléements tangibles a débattre, a
enrichir et a adapter selon les réalités de
chaque territoire. Elles visent a ouvrir des
chemins possibles, a nourrir les choix
publics et a accompagner les décisions
futures.

Nous invitons chacun et chacune a parti-
ciper aux concertations thématiques que
nous organisons et organiserons sur fout
le territoire dans les années a venir.
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<
o

PRESERVER
LA
RESSOURCE
EN EAV

ADAPTER
LES BATI
MENTS,
LES BOURGS
ET CENTRES
URBAINS

2

PROTEGER
FORETS,
SOLS ET

BIODIVER

SITE

COLLECTIVITES

Restaurer zones humides, haies et
prairies qui ralentissent le cycle de
I'eau, restituant en été les surplus
de 'hiver

Moderniser les réseaux d'eau, limi-
ter les fuites et sécuriser |'alimenta-
fion en eau potable

« Anficiper les pénuries esfivales ef

les excédents hivernaux en adap-
fant les plans de gestion de crise

Renforcer les capacités de stockage
et d'infiltration naturelles (mares,
sols vivants, désimpermeabilisation)

Massifier la rénovation énergétique
en intégrant les enjeux de confort
d'été (isolation, protections solaires,
ventilation naturelle...) et la préven-
fion des inondations

Intégrer les enjeux de refroidisse-
ments urbains dans les chantiers
en ville (plantations, ombrages,
désimperméabilisation...)

Auditer la vulnérabilité des bati-
ments sensibles (EHPAD, hopitaux,
écoles...)

Encourager la sobriété énergétique

dans les baftiments publics (tempé-
ratures de consigne, éclairage...)

Mettre a jour les plans communaux
de sauvegarde face aux canicules,
feux de foréts, inondations

Privilégier la revitalisation
des centres-bourgs
a l'artificialisation des sols

Encourager et soutenir I'agriculture
avec haies, prairies permanentes et
pratiques agroécologiques

« Renforcer la gestion

préventive du feu

Surveiller le dépérissement
et diversifier les foréts
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CITOYENS

« Installer des récupérateurs d'eau,
des équipements économes

o Réduire ses consommations
d'eau (sobriété), notlamment en
période estivale

« Participer a la plantation d'arbres
et de haies en privilégiant des
essences locales résilientes a la
sécheresse

Rénover son logement en
pensant au confort d'été notam-
ment dans le choix de I'isolant

« Remplacer son mode de chauf-
fage au gaz ou au fioul

« Soutenir les filieres locales et

I'agriculture biologique

« Participer a des chantiers citoyens

et participatifs (plantations, res-
fauration de milieu...)

TRANSFOR
MER LES
MOBILITES

SECURISER
L’AGRICUL
TURE ET
L’ALIMENTA
TION

COLLECTIVITES

Prioriser les investissements

verts en utilisant notamment
|'annexe environnementale

obligatoire aux comptes

Réduire les besoins de déplace-
ment a la source en intégrant les
enjeux de proximité (distances,
accessibilité aux services) dans
les documents d'urbanisme

Sécuriser les axes de transport
prioritaires en cas de crise

Soutenir la diversification des
élevages et des cultures pour
réduire les risques

Aider a la création de réserves
fourrageres, de systemes
d'ombre, d'acces a I'eau

Soutenir les filieres locales de
transformation pour renforcer
I'autonomie

Créer des plans alimentaires
territoriaux résilients

Orientations en cours d'appro-
fondissement dans le cadre de
la concertation organisée par
Transitions Limousines

CITOYENS

Privilégier lorsque c'est
possible le covoiturage, les
transports en commun, le vélo
et la marche

Passer a I'électrique si la voi-
ture reste indispensable.

Consommer au maximum local,
bio et de saison

Augmenter la part des pro-
téines végétales dans une
alimentation diversifiee

QUE PEUVENT FAIRE LES NOUVEAUX ELUS LOCAUX ?

e Former I'ensemble des élus et les services techniques aux risques
climatiques et a l'adaptation
o Utiliser les méthodes proposées par I'Etat et par I'Institut de I'Economie

pour le Climat pour construire des programmes pluriannuels
d'investissement alignés avec les enjeux de transition

e Rejoindre le réseau "Elus pour agir" proposé par l'agence de la
fransition écologique (ADEME)"
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m ROLE DES COLLECTIVITES LOCALES

QUI FAIT QUOI ?

LE ROLE DES COLLECTIVITES
LOCALES DANS
LA TRANSITION ECOLOGIQUE
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Il peut parfois étre difficile de s'y retrouver dans le maquis des compétences des dif-
férentes collectivités locales. Voici un récapitulafif non exhaustfif pour vous aider a com-
prendre les réles principaux liées a la transition écologique :

REGION

e Planifie 'aménagement durable du territoire dans un
schéma régional incluant mobilités, climat, biodiversité,
énergie

e Gere et développe les mobilités décarbonées : offre
ferroviaire régionale (TER) et coordination générale de la
mobilité

e Accompagne la fransition agricole, I'orientation
économique et la formation vers les métiers de la transition

¢ Planifie le développement des énergies renouvelables

M,, o e Protége la biodiversité via les parcs naturels régionaux et
Vv r . ;. ;. .
I'élaboration d'une stratégie régionale environnementale

DEPARTEMENT

e Développe et entretient les pistes cyclables
» départementales ou voies vertes et certaines voiries
structurantes
[ ]

Protege les espaces naturels sensibles (ENS) et méne des
actions environnementales ciblées

o Gere les services d'incendie et de secours (SDIS), essentiels
face aux feux et événements climatiques extrémes

e Rénove et adapte les colleges aux enjeux énergétiques et
i climatiques
LIy

8LOC COMMUNAL

(COMMUNES ET INTERCOMMUNALITES)

e Disposent de la clause de compétence générale,
permettant d'agir sur fous les sujets locaux
environnementaux dés qu'il existe un inférét public local

PCAET « Pilotent les Plans Climat Air Energie Territoriaux (PCAET)

e Gérent l'urbanisme : lutte contre l'artificialisation, rénovation
des centres-bourgs, adaptation climatique des villes et
végeétalisation des espaces
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e Assurent la gestion de I'eau (eau potable, assainissement,
eaux pluviales, milieux aquatiques et prévention des
inondations)

¢ Organisent les transports du quofidien (si elles ont pris la
compétence mobilité)

e Geérent les déchets et I'économie circulaire

e Adaptent et rénovent les écoles, gymnases, espaces et
batiments publics aux canicules ef risques climatiques en
intégrant la sobriété énergétique

e Sont le soutien privilégié des initiatives et associations
locales

LA NOUVEAUTE QUI REND VISIBLES LES
ENGAGEMENTS ENVIRONNEMENTAUX DES
COLLECTIVITES

Depuis la loi de finances de 2024, les collectivités territoriales de
plus de 3 500 habitants doivent obligatoirement joindre a leurs
documents budgétaires une annexe dite « environnementale », qui
consiste a analyser les dépenses réelles d'investissement en fonction
de leur contribution aux objectifs de la transition écologique :
climat, biodiversité, eau, pollutions et @conomie circulaire.

Elle vise avant fout a mieux intégrer les enjeux environnementaux
dans les décisions financieres locales et a assurer une certaine
fransparence aux citoyens. Pour les élus, cette annexe constitfue un
cadre intéressant pour objectiver I'impact environnemental de leurs
investissements.

Transitions Limousines apportera un regard constructif sur ces
exercices, veillera a leur diffusion aupres du plus grand nombre afin
d'éclairer les décisions d'investissement et leur impact sur la transition
écologique sur le territoire.
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LE SAVIEZ-VOUS ?

Le programme Territoire Engagé Transition Ecologique (TETE) est

le dispositif de référence deédié aux collectivités, nofamment aux
intercommunalités, pour faciliter la structuration et la mise en ceuvre
de leur politique territoriale de fransition écologique sur un champs
d'action complet : performance énergétique des batiments publics,
mobilité douce et durable, énergies renouvelables, reduction et
valorisation des déchets... Il est géré par I'Agence de la fransition
écologique (ADEME) qui aftribue un label noté sur 5 étoiles a chaque
collectivité engagée pour valoriser son niveau d'avancement.

€C DU HAUT LIMOUSIN

En 2026, au moment ou nous écrivons ce EN MARCHE

rapport, 9 intercommunalités sur les 31

composant notre territoire Limousin sont
engageées dans le programme "Territoire
Engagé Transition Ecologique” de I'ADE-
ME (Agence de la transition écologique) :

CA DU GRAND GUERET

CC ELAN LIMOUSIN
AVENIR NATURE

€C PORTE OCEANE
DU LIMOUSIN

CC CREUSE SUD-OUEST

CU LIMOGES

METROPOLE C€C HAUTE-CORREZE

COMMUNAUTE

CA TULLE AGGLO
CA DU BASSIN DE BRIVE

LES INDICATEURS NATIONAUX
DE SUIVI DE LA PLANIFICATION
ECOLOGIQUE

Pour agir efficacement, les élus locaux doivent connaitre le cap fixé par I'Etat. Le tableau
suivant présente les principaux objectifs chiffrés de la planification écologique natio-
nale a horizon 2030, secteur par secteur : un cadre de référence essentiel pour orienter
les choix d'investissement des collectivités du Limousin et mesurer le chemin qu'il reste
a parcourir sur notre territoire.
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SECTEUR

TRANS
PORT

BATI
MENTS

ENERGIE

INDUSTRIE

AGRI-
CULTURE

DECHETS

€co-
SYSTEMES

ANNEE VALEUR

CIBLE

VOLUTION

RIS UNITE DE REF DE REF. 2030 REF-2030
zé/f]"f,‘éﬁses'ﬁg\',‘g;‘)es % 2018 | 1 | 66 |+65pts
e T % 2018 0 | 15 |+15pts
Pistes cyclables milliers de km 2019 | 45 | 150 | +230%
Déplacements en fransport milliards de voya-
collectif urbain geurs-km 2019 | 45 | 56 | +25%
Déplacements en train m""gﬁjrf_ekr‘r’fya' 2019 | 102 | 127 | +25%
'r"n?é[‘lgge de passoiresithers millions 2021 | 5 | 2 | -60%
Résidences principales chauf- | o; quparc | 2019 | 10 | 35 |-65pts
Fgg;%%négg principales chauf- % du parc 2019 36 30 | -6pts
2?&1%5 production brute % 2019 | 18 | 35 |+17pts
gga(!ﬁglreruernouvelable réseaux % 2019 | 59 75 | +16pts
Biogaz Térawattheures | 2020 | 11 50 | +355%
solaire photovoltaique (PUis- | Gigawatts | 2019 | 9 | 54 +500%
Eolien terrestre Gigawatts 2019 | 17 33 +95 %
Eolien offshore Gigawatts 2019 | 0,5 4 +700 %
Part de I'électricité dans le mix
énergétique de l'industrie % 2019 | 36 47 | +llpts
Surfaces agricoles en bio % SAU 2019 | 8,4 21 | +13 pts
g‘r’\rfg;ﬁ;ﬁ'ﬁe‘:ﬁg;‘;res Millions d'hectares| 2019 | 09 | 2 | +122%
Livraison d'engrais azotés Millions d'hectares| 2019 | 2167 | 1397 | -35%
Taux de recyclage de la filiere
emballages ménagers en % 2019 | 22 55 | +33 pts
plastique
Taux de recyclage des bou-
teilles en plastique % 2019 | 58 | 90 |+32pfs
A NSNS SRS kilométres | 2023 0 50000 n/a
Sk :'Ffpfr%rf\je?gus gestion | millions d'hectares| 2019 | 7,7 | 87 | +13%
Arbres plantés avec finance- millions de +1336
ments publics meétres-cubes 2022 | 58 833 %
Surfaces forestieres renou-

‘éﬁ'ﬁﬁgspgggggpgg:g{]“fh“;;_ millions d'hectares| 2021 | 0 | 12 | n/a
gement climafique
Artificialisation annuelle des kilohectares 2018 | 22 | 123 | -44%

sols

par an

45




@ CONCLUSION ET PASSAGE A L'ACTION

CONCLUSION

Nous avons foutes et tous, entre-
prises, associafions, élus et citoyens,
notre part a prendre pour faire émer-
ger un monde libéré de la contrainte
carbone, plus résilient face aux crises
a venir et plus robuste en préservant
les écosystémes ainsi que les forces
économiques et sociales de noftre ter-
ritoire.

Dans un monde ou les tensions sur les
ressources sont de plus en plus im-
portantes et qui devra faire face a la
décrue des énergies fossiles, la baisse
des émissions de GES est un investis-
sement essentiel dans I'économie et
les filieres de noftre ferritoire (que ce
soit l'agriculture, la rénovation éner-
gétique ou encore la restauration des
milieux naturels).
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La transition est une transformation
profonde qui appelle a anticiper les
changements dans un monde en mu-
fation et plus incertain. Ce document
présente des premiers éléments, ba-
sés notamment sur les orientations de
la COP régionale et le SGPE : dans le
cadre de ses fravaux, Transitions Li-
mousines vous propose de discuter
de leur pertinence pour notre terri-
foire.

Ceci est donc un appel a poursuivre et
amplifier l'action collective pour écrire
ensemble, dans la contrainte qui s'im-
pose, un futur aussi résilient et dési-
rable que possible.

Alors, quel territoire souhaitez-vous
pour les prochaines années ?

LA TRANSITION ECOLOGIQUE S'IMPOSE
PAR LA REALITE DU CLIMAT QUI VIENT :

EVITER L'INGERABLE ET GERER L'INEVITABLE.
CE QUI RESTE ENTRE NOS MAINS, C'EST DE LA
PILOTER COLLECTIVEMENT — POUR EN FAIRE
UN LEVIER D'AMELIORATION DE LA QUALITE
DE VIE, DE RESILIENCE DE NOS COMMUNES,
D'EMPLOIS LOCAUX, DE PRESERVATION DE
NOTRE EAU ET DE NOS PAYSAGES — PLUTOT
QUE D'EN LAISSER LE cOUT, ECONOMIQUE ET
HUMAIN, AUX PLUS VULNERABLES.
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LES ENJEUX CLIMATIQUES SONT
LIES A DE NOMBREUX AUTRES...

Transitions Limousines s'attache donc a explorer I'ensemble de ces enjeux

et leur dimension systémique.

w7

ENERGIE

INDUSTRIE

VILLES ET TERRITOIRES

MOBILITES ET FRET

CLIMAT

LOGEMENT

FORETS ET BOIS

BIODIVERSITE

EMPLOI
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EAVU

AGRICULTURE ET
ALIMENTATION

CULTURE

FINANCEMENT DES
TRANSITIONS

VOUS SOUHAITEZ
AGIR POUR LE TERRITOIRE ?
REJOIGNEZ-NOUS !

Déclarée organisme d'intérét géneral, I'association Transitions Limousines réunit
des citoyens de ftout horizon et s'attache a nouer des liens avec les acteurs du
territoire (entreprises, associations, pouvoirs publics, etc.) afin de créer et ani-
mer un vaste réseau impliqué dans la transformation de I'économie du limousin.

Nos travaux, rigoureux et sourcés, sont affachés a la méthode scientifique et
donnent lieu a des publications ouvertes dans |'objectif d'imaginer ensemble
un futur désirable et robuste, partout sur le territoire. De nombreux secteurs
sont explorés par l'associafion. A vous de choisir la thématique qui vous infé-
resse et de contribuer aux différents groupes de travail !

Transitions Limousines ceuvre depuis 2022 a I'élaboration d'un Plan de Trans-
formation de I'Economie du Limousin a I'horizon 2050 (PTELim), permettant
d'étre neutre en gaz a effet de serre, robuste face aux crises climatiques et aux
tensions sur les ressources, préservant la santé des populations et régénérant
la biodiversité.

Vous souhaitez organiser un débat sur votre territoire ?

CONTACTEZ-NOUS !

contact@transitions-limousines.org

Vous souhaitez découvrir nos travaux ?

RENDEZ-VOUS SUR NOTRE SITE :

https:/transitions-limousines.org

Transitions Limousines est une association loi 1901 créée en octobre 2022 a Limoges,
immatriculée RNA W872015850 et SIREN 921282695.

49


https://transitions-limousines.org

SOURCES

1Sécheresse et canicule : ces communes en
France ou l'eau ne coule plus au robinet, Midi
Libre, 2022

2Camion-citerne, nouveaux captages, plantes
méditerranéennes... A Guéret, |'obsession du
manque d'eau, Le Monde, Martine Valo, 2019

*Travailler sous 38 degrés, c'est invivable" : fer-
meture de la bibliotheque tous les apres-mi-
di de I'été, France 3, Cindy Duffay et Frédéric
Cano, 2025

“PLAN NATIONAL D'ADAPTATION AU CHAN-
GEMENT CLIMATIQUE, MARS 2025

SRapport 2025 sur I'écart entre les besoins et
les perspectives en matiere de réduction des
émissions, 04 novembre 2025, UNEP

Utilisation des données DRIAS de Mé-
téo-France traitées par EcoAct, cabinet de
conseil en fransition écologique de Schneider
Electric, depuis devenu SE Advisory Services

‘Le SWI (Soil Wetness Index) est un indice
d'humidité des sols. Il se situe entre O (stress
hydrique) et 1 (sol humide). On regarde ici le
nombre de jours dans l'année ou il dépasse
0,4.

8Indicateur : nombre annuel de jours ou l'indice
de risque d'incendie est supérieur a 21,3 cal-
culé par Météo-France

9285 hectares brilés en Haute-Vienne : les
incendies de I'été ont marqué l'année 2025
pour les pompiers, Ici Limousin, Fabienne Joi-
gneault, 18 février 2026

OLa transition écologique - Septembre 2025 -
Cour des comptes

Article Le Populaire, Reginald MARIE, 24 fé-
vrier 2026

ZAREC, données 2022, consolidation Transi-
tions Limousines

BDonnées CITEPA

50

“AREC, données 2015 et 2021

13LES EMPLOIS DE LA TRANSITION ECOLO-
GIQUE dans les territoires ruraux, Réseau Ac-
tion Climat, 2026

AREC, données 2021

YPoore and Nemecek (2018) Reducing food's
environmental impacts through producers and
consumers

8 e revers de notre assiette, changer d'alimen-
tation pour préserver notre santé et notre envi-
ronnement, Solagro, 2019

¥Cancer : cancérogénicité de la consommation
de viande rouge et de viande transformée,
OMS, 2015

2Cible issue des travaux du Secrétariat Général
a la Planification Ecologique

Alife-cycle greenhouse gas emissions from
passenger cars in the European Union: A 2025
update and key factors to consider, July 8, 2025
| By: Marta Negri and Georg Bieker

2Marche, vélo, covoiturage : les bénéfices
d'une mobilité plus durable, étude ADEME,
2025

BEtude France Vélo Tourisme, 2025

#Direction générale des Entreprises (DGE),
2024

5SDES, données 2025, véhicules particuliers

%Cible issue des travaux du Secrétariat Général
a la Planification Ecologique

ZAgence Régionale d'Evaluation environne-
ment et Climat (AREC)

BSecrétariat Général a la Planification Ecolo-
gique et calculs Transitions Limousines

YPatrick Rérat, Aurélie Schmassmann, Build
it and they will come? The effects of a new
infrastructure on cycling practices and expe-

riences, Transportation Research Interdiscipli-
nary Perspectives, 2024

%%Haut Conseil pour le Climat, Avis sur la Straté-
gie nationale bas-carbone révisée, novembre
2022.

SIPANORAMA DES FINANCEMENTS CLIMAT
DES COLLECTIVITES LOCALES, 13 septembre
2024 par Aurore COLIN, Axel ERBA-ROUX,
Francois THOMAZEAU, Julie MARCOFF, Alice
MONTICELLI et Luc Alain VERVISCH

32Sauvegarde de la ligne ferroviaire Gué-
ret-Felletin, Question orale n°0396S - 17e légis-
lature, Sénat

$Rouvrir la ligne ferroviaire Limoges-An-
gouléme, un chantier a 360 millions d'euros, Le
Populaire, Guillaume Bellavoine, 2025

*TER Limoges-Brive : le train roule a nouveau
entre Nexon et Saint Yrieix, mais apres ?, Jé-
rébme Edant, 2020

%Contrat de Plan Etat-Région Nouvelle-Aqui-
taine 2021-2027, volet mobilités ; CESER Nou-
velle-Aquitaine, Avis sur I'avenant n°1 du CPER
2021-2027 (volet mobilités), juin 2024.

Statistiques SDES Janvier 2025

YAgence Régionale d'Evaluation environne-
ment et Climat (AREC), base INSEE

%¥Cible issue des travaux du Secrétariat Général
a la Planification Ecologique

¥Agence Régionale d'Evaluation environne-
ment et Climat (AREC), base INSEE

“0Cible issue des travaux du Secrétariat Général
a la Planification Ecologique

“ILe Limousin, chateau d'eau de la France ? In-
fographie par Nicolas Pegon pour Transitions
Limousines, 2025

“Sols artificialisés et processus d'artificialisation
des sols : déterminants, impacts et leviers d'ac-

51

tion. Synthése du rapport d'expertise scienti-
fique collective, Ifsttar-Inra (France), 2017.

“Lartificialisation des sols : une urgence a frai-
ter en Limousin ? Infographie par Nicolas Pe-
gon pour Transitions Limousines 2025

4Ruchon, Marcel. « Chapitre 17. La part contri-
butive de l'intensité sociale dans la transition
écologique. Quelle place donner a I'énergie
métabolique dans la recomposition énergé-
fique ». Réussir la transition énergétique, édi-
té par Helga-Jane Scarwell et al., Presses uni-
versitaires du Septentrion, 2015, https:/doi.
org/10.4000/books.septentrion.18328.

“Rénovation énergétique des béatiments
quels besoins de main-d'ceuvre en 2030 ?,
DARES, 20 SEPTEMBRE 2023, CAMILLE COUSIN
CECILE JOLLY (FRANCE STRATEGIE) ALICE RO-
BINET (FRANCE STRATEGIE)

“Agence Régionale d'Evaluation environne-
ment et Climat (AREC)

“La sécheresse met les arbres de la forét
limousine en danger, Ici Limousin, Philippe
Graziani, 2020

Le réchauffement climatique touche aussi

la forét du Limousin, Le Populaire, Laurent
Bonilla, 2021

Séquestration de carbone en France : le signal
d'alarme du Haut Conseil pour le Climat, Car-
bone 4, Florian Zito, 20222

“8Données CEREMA

“Données Agence Nationale de la Cohésion
des Territoires (ANCT)

*0Encis Environnement pour Transitions Limou-
sines



OBSERVATOIRE

DU CHANGEMENT CLIMATIQUE
EN LIMOUSIN



